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1 Wprowadzenie

Obecnie najpopularniejszym srodkiem podrdzy mieszkarnicéw gmin w granicach Wroctawskiego
Obszaru Metropolitalnego do Wroctawia jest samochdd osobowy. Jednak z uwagi na to, ze drogi
dojazdowe oraz ulice we Wroctawiu z trudem obstugujg rosnacy ruch, dojazd trwa zbyt dtugo
w stosunku do pokonywanej odlegtosci i oczekiwan. Nie bez znaczenia sg takze koszty podrézy,
wypadajace zdecydowanie na korzy$s¢ komunikacji publicznej. Jesli natozy sie na to takze fakt,
ze spory odsetek mieszkarnicow to uczniowie i osoby nie korzystajgce z samochoddéw, okazuje sie,
ze argumentéw za sprawnie funkcjonujgcg komunikacjg publiczng jest wiele, a w sytuacji
rozrastajacych sie suburbiéw, popularnos¢ komunikacji publicznej wzrasta. Potwierdzajg to wyniki
przeprowadzonych badan. Sposréd 27 przebadanych gmin, w osmiu przewaza transport publiczny
nad samochodowym. Kolejne trzy gminy majg wyréwnane preferencje w tym zakresie, co w sumie
daje 46 % gmin, w ktérych znaczenie transportu publicznego odgrywa duzg role. Wynik nie jest
do konca satysfakcjonujacy, lecz potencjat jest duzy i daje powody do dalszych dziatan,
zachecajgcych do poprawy wspomnianych statystyk. By zmienié preferencje mieszkaricow, oferta
komunikacji zbiorowej musi by¢ znacznie bardziej atrakcyjna niz obecnie. Dotyczy to szczegdlnie
czasu przejazdu i czestotliwosci pofaczen. Inne aspekty, ktére poprawiajg konkurencyjnosé
komunikacji publicznej to fatwy i szybki dostep do przystanku, obecnos¢ weztéw przesiadkowych,
dostepnos¢ do ustug przy przystankach, przejrzysta informacja, czy wspdlny system taryfowy
dla wszystkich srodkéw transportu (autobusy miejskie, regionalne, lokalny transport kolejowy).
Park & Ride (Parkuj i jedz) to zwyczajowa nazwa typu podrdzy, w ktorej kierowca samochodu
korzysta z komunikacji publicznej na co najmniej jednym jej etapie. Park & Ride wymaga
zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w poblizu przystanku, gdyz ideg tego typu
podrdzy jest pozostawienie samochodu na parkingu i podrézowanie komunikacjg publiczna.

Badaniami objeto 27 gmin Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego oraz gmine Strzelin (Ryc. 1):
— gminy miejskie: Wroctaw, Olesnica, Otawa;

— gminy miejsko-wiejskie: Brzeg Dolny, Jelcz-Laskowice, Katy Wroctawskie, Oborniki Slaskie,
Prusice, Siechnice, Sobdtka, Sroda Slgska, Trzebnica, Strzelin;

— gminy wiejskie: Boréw, Czernica, Dtugoteka, Dobroszyce, Domaniéw, Jordanéw Slaski,
Kobierzyce, Kostomtoty, Mietkéw, Miekinia, Olesnica, Otawa, Wisznia Mata, Zawonia,
Zérawina.

Studium jest opracowaniem o charakterze planistycznym i ma sciste odniesienie do uwarunkowan
przestrzennych. Pod tym kierunkiem przeprowadzono analizy i ten aspekt dominowat przy
wyborze lokalizacji systemu Park & Ride. Dobér analiz przeprowadzonych w ramach opracowania
miat potwierdzi¢, czy na obszarze Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego istniejg warunki
do realizacji i sprawnego funkcjonowania systemu. W opracowaniu gtéwny nacisk potozono
na zbadanie mozliwosci rozwoju systemu Park & Ride w oparciu o komunikacje kolejowg, bazujac
na obecnych warunkach infrastrukturalnych i organizacyjnych.

Na potrzeby opracowania wykonano nastepujace analizy:
1. Analiza polityk zagospodarowania przestrzennego gmin, oprac. wtasne IRT, 2013;
2. Analiza zmian ludnosciowych we WrOM w latach 2006-2012, oprac. wtasne ITR, 2013;

3. Analiza stanu istniejgcego obstugi Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WROF!)
oraz gminy Strzelin przewozami autobusowymi, Marta Kukuta, 2013;

! Granice tego obszaru pokrywaja si¢ z Wroctawskim Obszarem Metropolitalnym (WrOM).
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4. Analiza stanu istniejgcego obstugi Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WROF)
oraz gminy Strzelin przewozami kolejowymi, Magdalena Wieczorek, 2014;

5. Wyniki pomiaru ruchu na terenie 26 gmin Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego,
TRAKO Wierzbicki i Wspdlnicy s.j., 2013.

Z uwagi na to, ze funkcjonowanie systemu Park & Ride we Wroctawiu wymaga wiaczenia
komunikacji miejskiej oraz doboru innych badan i analiz, ktére nie sprawdzityby sie w przypadku
osrodkdw gminnych, miasto Wroctaw zostato wytgczone z czesci opracowania poswieconego
analizom dotyczgcym okreslenia miejsc lokalizacji systemu Park & Ride. Dodatkowym
argumentem przemawiajgcym za tg decyzjg byt fakt, ze miasto prowadzi w tym zakresie wtasne
analizy. Z uwagi jednak na to, ze Wroctaw jest ,,odbiorcg” podrézy mieszkaricéw z sgsiednich
gmin, a przez to staje sie jednym z wazniejszych interesariuszy systemu, zostat wtgczony do analiz
W czesSci opracowania poswieconego modelowi zarzgdzana systemem Park & Ride.

Aby osiggng¢ wysoki stopien akceptacji systemu Park & Ride, poza rozbudowg koniecznej
infrastruktury nalezy spetni¢ warunki ramowe. W drugiej czesSci opracowania zostata
przedstawiona propozycja modelu struktury wspdtpracy instytucjonalnej, opartej na istniejgcych
strukturach oraz nowych rozwigzaniach, ktdre miatyby zapewni¢ sprawne zarzadzanie
i funkcjonowanie systemu.

Ryc. 1. Obszar opracowania
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2 Analiza polityk zagospodarowania przestrzennego gmin

Celem analizy byta ocena polityki zagospodarowania przestrzennego gmin, ze szczegdlnym
uwzglednieniem terenéw w otoczeniu dworcéw kolejowych. Analiza zostaly objete gminy
znajdujace sie w granicach Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego, z wytgczeniem miasta
Wroctawia.

Zrédtem danych o planowanym zagospodarowaniu przestrzennym sg studia uwarunkowan
i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego gmin® (Ryc.). Z powodu braku spéjnej metodologii
ich sporzadzania, trudnos¢ stanowito pordwnanie zapiséw poszczegdlnych dokumentéow
studialnych. Z uwagi na to, przeprowadzono wektoryzacje zatacznikdw graficznych studiéw oraz
wykonano reklasyfikacje oznaczen, tworzac siedem podstawowych kategorii przeznaczen terenu
(Tabela 1).

Powyzsza metodologia zawiera niescistosci, wynikajgce z réznych klasyfikacji przyjetych przez
gminy. Znaczny wptyw na wyniki analizy ma réwniez sposéb oznaczania obiektéw liniowych.
Przyjeto, ze symbole liniowe odpowiadajg faktycznym szerokosciom obiektow, co moze znacznie
odbiegaé od rzeczywistosci. Przyjete zatozenia i uogdlnienia powodujg, ze analiza ma charakter
orientacyjny i stuzy wytacznie ocenie trendu polityk gminnych w zakresie objetym analiza.

Tabela 1 Kategorie przeznaczenn terenu stworzone na potrzeby analizy polityki gmin w zakresie
zagospodarowania przestrzennego we WrOM

Zabudowa mieszkaniowa, Wszystkie kategorie przeznaczen terenu, na ktdrych

M | mieszkaniowo-ustugowa dopuszczono funkcje mieszkaniowg i zagrodowa, takze
i zagrodowa w potgczeniu z ustugami i aktywnoscig gospodarcza.

Tereny przemystowe, sktadowe, magazynowe itp.,

AG | Aktywnos¢ gospodarcza w kategorii ,,aktywnos¢ gospodarcza” w niektdrych

gminach znajduja sie takze ustugi.

Wszystkie  rodzaje  ustug, z  wyjatkiem ustug
towarzyszacych zabudowie mieszkaniowej lub
U | Ustugi (w tym sportu i rekreacji) | aktywnosci gospodarczej. Tereny ustug sportu rekreacji
i turystyki mogag zawiera¢ tereny przeznaczone pod
zabudowe oraz tereny otwarte.

Kategoria zawiera gtéwnie grunty orne, taki i pastwiska,
a takze sady i tereny gospodarstw rolnych (bez
R | Rolnictwo i obstuga rolnictwa oznaczonych jako zabudowa zagrodowa), ogrodniczych,
rybackich oraz lesnych. Ponadto tereny rolne, na ktérych
dopuszczono lokalizacje elektrowni wiatrowych.

Kategoria zawiera wody ptyngce i stojgce oznaczone

W | Wody powierzchniowe na rysunku, niezaleznie od petnionej funkcji.

Kategoria zawiera tereny zieleni w tym lasy, parki,

7 Lasy, zielen urzadzona i cmentarze, ogrody dziatkowe oraz podkategorie,
nieurzadzona zawierajgcy tereny podmokte, zalewowe, brzegi jezior

i waty przeciwpowodziowe.
Tereny komunikacyjne w tym drogi i linie kolejowe

orazobstuga  komunikacji, tereny infrastruktury
technicznej w tym tereny uje¢ wody, tereny zamkniete
i tereny goérnicze.

I Pozostate tereny

? Studia gmin s aktualne na dzien 01.11.2013, z wyjatkiem studium gminy Dobroszyce (uchwata z
2005.04.24).
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e 1 km — odlegtos¢ pokonywana szybkim krokiem w 12 min., akceptowalna przez wiekszos¢
pieszych. Przykfad Galeria Dominikariska — Dworzec Gtéwny we Wroctawiu;

e km — odlegtos¢ pokonywana rowerem przy predkosci 15 km/h w 12 min, zbyt duza dla
wiekszosci pieszych do codziennego pokonywania (ok. 36 min). Przyktad: Rynek — plac
Powstaricéw Slaskich we Wroctawiu, dworzec autobusowy w Srodzie Slgskiej — stacja

kolejowa Sroda Slaska;

e 6 km — odlegtos¢ pokonywana samochodem w czasie od kilku do kilkunastu minut.
Przyktad: wies Brzykow — stacja kolejowa w Trzebnicy, osiedle Jagodno — Dworzec Gtéwny
we Wroctawiu.

5 km/h 3 km/h
90km/h 60km/h 30 km/h 15 (szybki (spokojny
(rower)
marsz) krok)
4 min 6 km 4 km 2 km 1 km 0,33 km 0,2 km
5 min 7,5 km 5 km 2,5 km 1,25km | 0,417 km | 0,25 km
6 min 9 km 6 km 3 km 1,5 km 0,5 km 0,3 km
7,5 min 11,25 km 7,5 km 3,75 km 1,875km | 0,625 km | 0,375 km
12 min 18 km 12 km 6 km 3 km 1 km 0,6 km
15 min 22,5 km 15 km 7,5 km 3,75 km 1,25 km 0,75 km
20 min 30 km 20 km 10 km 5km 1,66 km 1 km
30 min 45 km 30 km 15 km 7,5 km 2,5 km 1,5 km




Ryc. 2. Przeznaczenia terené6w w Studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin
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Ryc. 2. Struktura poszczegolnych kategorii przeznaczenia terenu w gminach WrOM
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Polityka gmin w zakresie planowania terenéw mieszkaniowych

tacznie w gminach WrOM (bez miasta Wroctaw) pod zabudowe mieszkaniowg, mieszkaniowo-
ustugowa lub zagrodowg przeznaczono niemalze 14 % ogdlnej powierzchni (Ryc. 2). Wsrdéd gmin
z najwyzszym wskaznikiem znalazty sie miasta Olesnica (32%) i Otawa (24%), gminy miejsko-
wiejskie Siechnice i Oborniki Slaskie (po 24%), ale takze gminy wiejskie: Czernica (26%) czy Boréw
(19%). Najwieksze bezwzgledne powierzchnie pod ten cel przeznaczono w gminach Oborniki
Slaskie, Ole$nica (wiejska), Miekinia i Katy Wroctawskie, kazda ponad 30 km2, czyli znacznie wiecej
niz w miastach Olesnica i Otawa (oba po ok. 6,6 km?2).

Gminy szczegdlnie chetnie przeznaczajg pod zabudowe mieszkaniowg tereny potozone najblizej
Wroctawia. W odlegtosci 3 km od jego granic az 30% powierzchni wyznaczono pod ten cel,
podczas gdy na rolnictwo 26%, a na lasy 8%.

Obecnie obszar WrOM (wytaczajgc miasto Wroctaw) zamieszkuje 396 tys. mieszkancow. Wedtug
prognozy GUS z 2011 r. na 2035 r. w wiekszosci powiatéow przewiduje sie depopulacje. Lekkie
wzrosty prognozowane sg w powiatach $redzkim i trzebnickim (ok. 2%), a bardzo duzy jedynie
w powiecie wroctawskim (32%). Najwieksza zmiane w liczbie ludnosci zanotowano pomiedzy
rokiem 1970 a 2012 w gminie Jelcz Laskowice (wzrost 0 86%). W tym samym czasie liczba ludnosci
w gminach WrOM (bez Wroctawia) wzrosta o 32%. Ocenia sie, ze w ciggu kilkudziesieciu lat gminy
nie zostang zagospodarowane zgodnie z wytycznymi ze studiow w odniesieniu do terendw
mieszkaniowych, niemniej mozliwe sg lokalne zmiany na duzg skale. W zwigzku z tym, Ze rezerwa
terendw inwestycyjnych jest bardzo duza, nie sposéb przewidzie¢ kierunku rozwoju zabudowy
mieszkaniowej na podstawie polityki przestrzennej gmin, a zatem trudne jest rowniez
dostosowanie do niej polityki transportowej. Taka sytuacja sprzyja réwniez powstawaniu
zabudowy rozproszonej, co zwieksza koszty zapewnienia infrastruktury drogowej,
a zorganizowanie komunikacji publicznej czyni niezwykle trudnym - brak mozliwosci
zlokalizowania przystankow w izochronie dojscia pieszego. Jest to argument do budowy systemu
taczonego z komunikacjg indywidualng (samochodowg i rowerowg). Waznym elementem tego
systemu sg wezty przesiadkowe z parkingami Park&Ride i Bike&Ride.

Inne kategorie zagospodarowania przestrzennego

Gminy WrOM w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
przewidujg znaczne tereny na ustugi i aktywnos¢ gospodarcza. tacznie na ustugi (nie liczac ustug
towarzyszacych zabudowie mieszkaniowej) przeznaczono 85 km2, w tym 41 km2 na ustugi sportu
i rekreacji. Tereny ustug stanowig tylko 2,43 % ogdlnej powierzchni, ale generujg duzy ruch
osobowy (pracownicy, klienci) i wymagajg powigzania z systemem transportowym aglomeracji.

Tereny aktywnosci gospodarczej mogg zajg¢ maksymalnie 4,6 % powierzchni WrOM. Najwiecej
przewidziano w studium gminy Katy Wroctawskie i Kobierzyce. W obu przypadkach jest to nieco
mniej niz 10% powierzchni gminy. Wiekszy wspétczynnik odnotowano w gminach miejskich
Olesnica— 16,65 % i Otawa — 15,3 %.

Podsumowujac, z analizy lokalnej polityki przestrzennej wyraznie wytania sie tendencja
w kierunku silnego rozwoju terendw mieszkaniowych, ustugowych i przemystowych. Dostrzega sie
ujemng korelacje tego zjawiska w stosunku do odlegtosci od Wroctawia. Przy granicach miasta,
gminy takie jak Czernica, Siechnice, Katy Wroctawskie czy Miekinia na terenach wiejskich
zaplanowaty zwarte obszary zabudowy. Znaczne obszary rozwojowe wyznaczono réwniez
w wiekszej odlegtosci od Wroctawia. Realizacja tych planéw spowodowataby olbrzymi rozwdj
aglomeracji i miataby wptyw na uwarunkowania transportowe.

Planowane zagospodarowanie terenéw w okolicach stacji kolejowych
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Analiza SUIKZP w gminach nalezgcych do WrOM wskazuje na to, ze na 29 % terenéw w odlegtosci
1 km od stacji oraz 18 % w promieniu 3 km dopuszczono zabudowe mieszkaniowg (M).

Analogicznie dla terenéw aktywnosci gospodarczej (AG) i ustug (U) w promieniu 1 i 3 km od stacji
odpowiednio 16 % i 12 %. Duzy wptyw na taki stan ma istniejgce zagospodarowanie. Oznacza to,
ze zapewnienie mozliwosci dojazdu do stacji i sprawnej przesiadki uczynitoby kolej dostepna
dla wielokrotnie wiekszej grupy mieszkancow.

Najwiekszg poprawe dostepnosci w gminach Kobierzyce, Sobdtka i Czernica moze zapewnic
poprzez przywrdcenie ruchu pasazerskiego na przebiegajgcych tam liniach kolejowych.

Przeznaczenia terendéw wg studiow gmin w promieniu 1 km i 3 km od stacji kolejowej
przedstawiajg ponizsze mapy (Ryc. 3, Ryc. 4).

Ryc. 3 Przeznaczenia terenow wg SUIKZ gmin w promieniu 1 km od stacji kolejowych
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Ryc. 4 Przeznaczenia terendéw wg SUIKZ gmin w promieniu 3 km od stacji kolejowych
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Z przeprowadzonych analiz wynika, ze w granicach WrOM znajduje sie wiele czynnych stacji
kolejowych. Najblizsze otoczenie stacji kolejowych mogtoby stanowi¢ potencjat dla rozwoju
zabudowy mieszkaniowej, ustugowej czy aktywnosci gospodarczej. Potencjat ten nie jest
wykorzystywany, gdyz gminy posiadajgce czynne stacje kolejowe planujg rozwéj aktywnosci
w innych miejscach. Odlegtos¢ od stacji kolejowej nie moze by¢ jedynym kryterium lokalizacji,
ale przy przeznaczaniu nowych terendéw pod zabudowe warto maksymalnie wykorzystaé potencjat
kolei, skupiajgc w poblizu stacji/przystankdéw najwieksze generatory ruchu.

Inng sytuacje zdiagnozowano w gminach Kobierzyce i Czernica, gdzie planuje sie intensywne
zainwestowanie terendw w poblizu nieczynnych stacji kolejowych. Moze to by¢ jeden
z argumentdw na rzecz przywrdocenia ruchu osobowego na zamknietych liniach, na przyktad
w formie kolei aglomeracyjne;j.



@....' c i t y
e -® regions

3 Analiza zmian ludnos$ciowych we WrOM w latach 2006-2012

Celem analizy byto zbadanie zjawiska suburbanizacji oraz jego nasilenia na terenie Wroctawskiego
Obszaru Metropolitalnego na przestrzeni lat 2006-2012.

Analiza zostaty objete gminy znajdujgce sie w granicach Wroctawskiego Obszaru
Metropolitalnego, tgcznie z miastem Wroctaw. Natomiast dane pozyskano z Gtéwnego Urzedu
Statystycznego oraz z gmin objetych analiza.

W ramach analizy poddano ocenie stan liczby ludnosci, gestos¢ zaludnienia oraz tendencje zmian
trendu w latach 2006, 2009 i 2012. Zbierajgc dane za rok 2012 gminy podawaty miejscowosci,
ktore w latach wczeéniejszych byly wliczane do innych miejscowosci lub tez byty przysidtkami i
byty liczone z inng miejscowoscia.

Stan liczby ludnosci

Obszar WrOM w 2006 r. zamieszkiwato 1 006 475 osdb, w kolejnych latach liczba ludnosci wzrosta
do 1022527 w 2012 r. Na przestrzeni 6 lat nastgpit wzrost o 1,6 %, ktéry nie nastepowat
réwnomiernie.

Lata 2006-2009

Na przetomie lat 2006-2009 w 7 gminach odnotowano spadek ludnosci, w tym najwiekszy na
obszarze wiejskim gminy Brzeg Dolny (-3,1%). Gminy te, z wyjatkiem Miekini, nie sasiaduja
bezposrednio z miastem Wroctaw. Najwiekszy przyrost ludnosci odnotowano w 4 gminach
wiejskich bezposrednio sgsiadujgcych z Wroctawiem. Najwiekszy przyrost ludnosci odnotowano w
gminie Kobierzyce (9,5%).

Poszczegdlne miejscowosci w gminach badanego obszaru rdznig sie miedzy sobg tendencjami
zmian ludnosci (Ryc. 5, Ryc. 6). W latach 2006-2009 w wiekszosci (61%) miejscowosci odnotowano
wzrost ludnosci, w 35% spadek, a w 4% badanych miejscowosci stan ten sie nie zmienit. Wieksze
miejscowosci oraz te potozone w niedalekim sasiedztwie Wroctawia wykazujag w przewazajacej
czesci tendencje wzrostowa, z czego 5 miejscowosci wykazato wysoki przyrost w 2009 r.
w stosunku do roku 2006, s3 to: Medtéw gm. Zérawina (56,0%), Krzeptdw gm. Katy Wroctawskie
(51,2%), Karwiany-Komorowice gm. Zérawina (49,1%), Wysoka gm. Kobierzyce (46,7%), Smolec
gm. Katy Wroctawskie (39,7%) — wszystkie potozone sg w bliskim sgsiedztwie Wroctawia.
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Ryc. 5. Procentowa zmiana liczby ludnosci w latach 2006-2009 wedtug gmin
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Ryc. 6. Procentowa zmiana liczby ludnosci w latach 2006-2009 wedtug miejscowosci
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Lata 2009-2012

Tendencja spadkowa utrzymata sie w miastach Brzeg Dolny (-2,0%) i Wroctaw (-1,7%). Natomiast
zwiekszyta sie liczba gmin, w ktérych zanotowano wzrost ludnosci (Ryc. 7). Najwiekszy przyrost,
tj. powyzej 10% w stosunku do 2009 r., odnotowano w miescie Siechnice (22,0%) oraz gminach
wiejskich: Czernica (18,4%), Kobierzyce (13,2%), Dtugoteka (13,1%), Miekinia (12,5%), Siechnice
(11,9%), Wisznia Mata (10,5%). Wszystkie gminy znajdujg sie w pierwszym okregu od granic
Wroctawia.

W latach 2009-2012 na 587 w 64% miejscowosci odnotowano wzrost ludnosci, w 32% spadek,
a w 4% badanych miejscowosci stan nie ulegt zmianie. W stosunku do poprzednio analizowanego
okresu zwiekszyta sie o 14 liczba miejscowosci, w ktdrych nastgpit przyrost ludnosci (Ryc. 8).
Bardzo duzy przyrost nastgpit w Boguszycach gm. Olesnica (131,9%) i w Krzeptowie
gm. Katy Wroctawskie (86,6%).

W tym przedziale czasowym réwniez mozna zauwazyé, ze miejscowosci z duzym przyrostem
ludnosci w przewazajgcej czesci znajdujg sie w niedalekim sgsiedztwie miasta Wroctawia
i s3 to miejscowosci mate o liczbie ludnosci ponizej 1,5 tys., z dwoma wyjatkami: Wysoka (2 449)
i Kietczow (4 068).

Ryc. 7. Procentowa zmiana liczby ludnosci w latach 2009-2012 wedtug gmin
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Ryc. 8. Procentowa zmiana liczby ludnosci w latach 2009-2012 wedtug miejscowosci
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Najwiekszy przyrost ludnosci w latach 2006-2012 nastgpit w gminach sgsiadujgcych z miastem
Wroctaw, gdzie sam Wroctaw nalezat do gmin o duzym spadku ludnosci (Ryc. 9). Tylko trzy gminy
o duzym wzroscie ludnosci nie sg potozone w bliskim sgsiedztwie stolicy wojewddztwa, tj.: gmina
Jelcz-Laskowice, gmina wiejska Otawa i Zawonia. Wszystkie wykazaty ponad 6,7% wzrost ludnosci
(stan ludnosci w 2012 r. w stosunku do 2006 r.). Najwiekszy wzrost nastgpit w miescie Siechnice
(31,7%) oraz gminach Czernica (28,0%) i Kobierzyce (24,0%).

Spadki ludnosci w gminach nie byty duze, najwiekszy odnotowano w miescie i gminie Brzeg Dolny
oraz w miescie Wroctaw, gminie Boréw i miescie Otawa.

Biorgc pod uwage miejscowosci, najwieksze zmiany na przestrzeni 6 lat nastgpity w bliskim
sgsiedztwie Wroctawia i byty to wzrosty liczby ludnosci, w niektérych przypadkach bardzo duze,
gdyz wyniosty ponad 100% (Ryc. 10). Miejscowosci o najwiekszym przyroscie ludnosci to:
Krzeptow gm. Katy Wroctawskie (182 %), Boguszyce gm. Olesnica (152 %), Medtow (145 %)
i Karwiany/Komorowice gm. Zérawina (138 %) oraz Wysoka gm. Kobierzyce (126 %).

Najwiekszy spadek Iludnosci w 2012 roku w stosunku do roku 2006 odnotowano
w miejscowosciach: Jarzgbkowice gm. Kostomtfoty (-27 %), Gtoska gm. Miekinia (-24 %),
Soénica/Rézaniec gm. Katy Wroctawskie (-23 %). Zadna z tych trzech, matych miejscowosci nie jest
potozona w bezposrednim sgsiedztwie Wroctawia. Bardzo rzadko sie zdarza, aby miejscowosci
o ujemnym przyroscie ludnosci znajdowaty sie przy granicy Wroctawia.



Ryc. 9. Procentowa zmiana liczby ludnosci w latach 2006-2012 wedtug gmin
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Gestos¢ zaludnienia

W 2006 r. $rednia gesto$¢ zaludnienia we WrOM wynosita 265 os/km2 i w kolejnych latach
wzrastata do 267 os/km2 w 2009 r. i 269 os/km2 w 2012 r. Srednia gestoé¢ zaludnienia
dla obszaréw wiejskich wynosita 72 os/km2, a dla obszaréw miejskich 1 608 os/km2
(777 os/km?2 bez Wroctawia).

Do najgesciej zaludnionych miast nalezaty (Btad! Nie mozna odnalei¢ irddta odwotania.):
Wroctaw (2 129,9 os/km?2), Olesnica (1 758,4 os/km2), Trzebnica (1 528,5 os/km2), Otawa (1 143,2
os/km?2), Katy Wroctawskie (915,8 os/km2), Jelcz-Laskowice (845,4 os/km2), Brzeg Dolny (753,8
os/km2), Oborniki Slaskie (592,4 os/km2) oraz Sroda Slaska (590,0 os/km?2).

Gminy wiejskie charakteryzowaty sie stosunkowo niskg gestoscig zaludnienia. Wyjatki stanowity
gminy: Olesnica (164,7 os/km2), Siechnice (112,0 os/km2), Czernica (106,4 os/km2), Dtugoteka
(94,5 os/km2), Kobierzyce (90,1 os/km2) oraz Wisznia Mata (77,2 os/km2),
ktére charakteryzowaty wieksza gestos¢ zaludnienia niz $rednia dla obszaréw wiejskich. Wszystkie
wymienione gminy poza Ole$nica sasiadujg z Wroctawiem.

Ryc. 11. Gestosc zaludnienia w 2006 roku
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W 2009 r. $rednia gesto$¢ zaludnienia w miastach wynosita 1606 os/km2 (780 os/km?2
bez Wroctawia). W stolicy wojewddztwa gestosc zaludnienia spadta 0 0,1% w stosunku do 2006 r.
(Ryc. 12). Taka sama tendencja miata miejsce w miastach: Otawa, Brzeg Dolny. W pozostatych
miastach gestos¢ zaludnienia rosta, najwiekszy wzrost nastgpit w Siechnicach (7,9%), Jelczu-
Laskowice (6,3%), Prusicach (1,9%), Katach Wroctawskich (1,6%).

W gminach na obszarach wiejskich, w ktérych w poprzednim okresie gesto$¢ zaludnienia byta
na poziomie powyzej $redniej dla tych obszaréw, utrzymywata sie tendencja wzrostowa, tj.:
Kobierzyce (9,5%), Czernica (8,1%), Dtugoteka (6,7%), Siechnice (5,7%), Olesnica (2,1%), Wisznia
Mata (1,8%).



Ryc. 12. Gestos¢ zaludnienia w 2009 roku
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W 2012 r. érednia gesto$¢ zaludnienia na terenach miejskich wynosita 1589 os/km?
(792 os/km2 bez Wroctawia). We Wroctawiu wcigz pogtebia sie tendencja spadkowa, w stosunku
do 2009 r. Gestos¢ zaludnienia spadta o 1,7% i wynosita 2091,3 os/km2 (Ryc. 13). Tendencja
spadkowa utrzymywata sie rowniez w Brzegu Dolnym i pojawita w Prusicach (-1,5%) i Olesnicy
(-0,5%). W pozostatych miastach gestos¢ zaludnienia rosta, najwiekszy wzrost odnotowano
w miastach: Siechnice (22,0%), Katy Wroctawskie (6,4%) i Oborniki Slaskie (3,8%).

W gminach wiejskich, ktére w poprzednich dwdch analizowanych latach osiggnety gestosc
zaludnienia powyzej sredniej dla obszarow wiejskich, utrzymywata sie tendencja wzrostowa.
Wzrosta takze ilosé¢ tych gmin z 7 do 10, z wyjatkiem Olesnicy, byly to jednoczesnie gminy
o najwiekszym wzroscie gestosci zaludnienia wsréd gmin wiejskich w stosunku do 2009 r. tj.:
Czernica (18,4%), Kobierzyce (13,2%), Dtugoteka (13,1%), Miekinia (12,5%), Siechnice (11,9%),
Wisznia Mata (10,5%), Katy Wroctawskie (8,7%), Oborniki Slgskie (8,3%), Zérawina (8,1%)
i Olesnica (1,7%).



Ryc. 13. Gestosc zaludnienia w 2014 roku
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Analizujgc zmiany gestosci zaludnienia w catym badanym okresie (tj. lata 2006-2012) wyraznie
dostrzega sie wzrost gestosci zaludnienia w gminach otaczajgcych Wroctaw, przy jednoczesnym
spadku w samym Wroctawiu (Ryc. 14). Najwiekszy wzrost gestosci zaludnienia nastgpit w miescie
Siechnice (31,7%) oraz gminach Czernica (28,0%) i Kobierzyce (24,0%). Najwieksze spadki gestosci
zaludnienia nastgpity w gminach znacznie oddalonych od Wroctawia, sg to miasta Brzeg Dolny
(-3,0%), Oborniki Slaskie (-2,4%), obszar wiejski Brzeg Dolny (-2,3%), miasto Wroctaw (-1,8),
gmina Borow (-1,1%), miasto Olesnica (-0,4%) oraz gmina Mietkéw (-0,1%).

Ryc. 14. Zmiana gestosci zaludnienia w latach 2006-2012
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Najwieksza gestos¢ zaludnienia zgodnie z przeprowadzonymi analizami wystepuje w gminach:
Sroda Slaska, Brzeg Dolny, Oborniki Slaskie, Trzebnica, Ole$nica, Otawa, Jelcz Laskowice, Miekinia,
Katy Wroctawskie, Kobierzyce, Sobdtka, Czernica, Siechnice, Dtugoteka i Zérawina. Biorac pod
uwage potencjat ludnosciowy, realizacja systemu Park & Ride miataby zasadnicze znaczenie na
terenie gmin: Otawa, Jelcz Laskowice, Siechnice, Oleénica, Trzebnica, Oborniki Slaskie, Brzeg
Dolny, Sroda Slaska, a takie Czernica, Katy Wroctawskie, Dtugoteka, Sobdtka i Zérawina.
Sg to gminy, w ktérych obserwuje w ostatnich latach najwieksze przyrosty liczby ludnosci.

W celu zobrazowania zmiany w gestosci zaludnienia dla miejscowosci w latach 2006, 2009, 2012
wykonano mapy przy wykorzystaniu metody kernela (Ryc. 15, Ryc. 16, Ryc. 17).

Ryc. 15. Gestos¢ zaludnienia w 2006 roku
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Ryc. 16. Gestosc zaludnienia w 2009 roku
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Ryc. 17.  Gestosc¢ zaludnienia w 2012 roku
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4 Wyniki ankietyzacji gmin

W ramach prac studialnych przeprowadzono ankietyzacje jednostek samorzadu terytorialnego
w zakresie zainteresowania realizacjg systemu Park & Ride. W ankiecie zostaly poruszone
nastepujgce kwestie:

1.

Czy gmina przystgpita juz do wyznaczenia na swoim obszarze administracyjnym miejsc
pod Park & Ride?

Wskazanie najkorzystniejszej lokalizacji Park & Ride (w zatgczniku graficznym);

W przypadku braku plandéw zwigzanych z realizacjg Park & Ride, okreslenie ewentualnych
warunkodw, po spetnieniu ktdrych gmina zdecydowatby sie takg inwestycje wykonac.

Ankiety zostaty wystane do wifadz gminnych 27 jednostek samorzadu terytorialnego, z czego
odpowiedziato 25 gmin (bez gminy Zawonia, Wotéw i miasta Ofawa) (Btagd! Nie mozna odnalei¢
Zrédta odwotania.). Na podstawie wynikdw ankiet zostata wstepnie oceniona polityka gmin w
zakresie systemu Park & Ride:

1.

Przewazajgca ilos¢ ankietowanych gmin (18) potwierdzita zainteresowanie
uruchomieniem systemu Park & Ride w granicach gminy;

Dotychczas 10 gmin wyznaczyto miejsca pod Park & Ride w granicach gminy. Miejsca
te zostaty wskazane na przekazanych zatgcznikach graficznych. Sg to nastepujgce
jednostki: gmina Borédw, miasto i gmina Jelcz Laskowice, gmina Miekinia, gmina Oborniki
Slaskie, gmina Siechnice, miasto i gmina Strzelin, miasto i gmina Trzebnica, gmina Wisznia
Mata, miasto Wroctaw, gmina Zérawina;

Pie¢ gmin, w ktorych nie wyznaczono miejsc pod Park & Ride, wskazato miejsca, gdzie taki
system mogtby sprawnie funkcjonowaé, w wiekszosci sg to okolice dworcéw kolejowych.
Informacje te zostaly przedstawione w zatgcznikach graficznych. S to: miasto i gmina
Brzeg Dolny, gmina Prusice, gmina Czernica, gmina Boréw, miasto i gmina Sobdtka;

Gminy zainteresowane systemem Park & Ride wskazywaty na potrzeby w tym zakresie
oraz dotychczas podjete dziatania, ktore zostaty wymienione ponizej:

a. Gmina Siechnice oraz gmina Borédw potwierdzity, ze prowadzg rozmowy z PKP
nad przejeciem gruntéow i obiektéw dworcowych. Plany w tym zakresie ma
réwniez gmina Zérawina;

b. Gmina Miekinia poinformowata o projekcie pn. ,Przystanki PARK & RIDE w gminie
Miekinia”, ktory zostat zgtoszony do bazy projektéw SEIP;

c. Miasto i gmina Jelcz Laskowice przekazata informacje o projekcie
pn. ,Przebudowa dworca kolejowego w Laskowicach na cele komunikacyjne
oraz spoteczno-kulturalne”;

d. Miasto i gmina Brzeg Dolny oraz gminy Prusice i Katy Wroctawskie warunkujg
realizacje systemu Park & Ride od mozliwosci przejecia gruntu od PKP;

e. Gmina Dobroszyce podkreslita, ze problemem ograniczajgcym jej dziatania jest
mata ilo$¢ oferowanych potgczen komunikacjg publiczng;

f. Miasto i gmina Sobdtka uzalezniajg realizacje inwestycji od mozliwosci
jej sfinansowania ze zrédet zewnetrznych;

g. Kazda z gmin podkreslajac zainteresowanie ideg realizacji systemu Park & Ride
stwierdzita, Ze warunkiem powodzenia koncepcji jest poprawa potaczen
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komunikacjg publiczng, szczegélnie kolejowg oraz wsparcie finansowe w realizacji
inwestycji;

5. Siedem gmin nie wyrazito zainteresowania realizacjg systemu Park & Ride na swoim
terenie: gmina Otawa, miasto Olesnica, gmina Dfugoteka, gmina Kostomfoty, gmina
Kobierzyce, gmina Mietkéw oraz gmina Jordanéw Slaski. Miasto Oleénica argumentowato
swoje stanowisko faktem wystarczajgcej ilosci parkingdw, natomiast gmina Kobierzyce
potwierdzita mozliwo$¢ organizacji miejsca pod system Park & Ride w przypadku
uruchomienia linii kolejowej relacji Wroctaw — Kobierzyce.

6. Gmina Twardogéra (poza zdelimitowanym obszarem WrOM) przedstawita dziatania
i plany inwestycyjne na rzecz utworzenia systemu Park & Ride, w tym:

a. w ramach uzgodnien z PKP zostata wiascicielem dworca PKP wraz z terenem
przylegtym;

b. w fazie projektowania jest remont kapitalny dworca wraz z terenem przylegtym,
na ktéorym przewiduje sie lokalizacje centrum przesiadkowego dla obstugi
pasazeréw PKP, PKS, wypozyczalnia rowerdéw, parking dla samochodéw
osobowych i innych pojazdéw mechanicznych w tym rowery, motorowery itp.;

c. centrum przesiadkowe lokalizowane jest w bezposrednim sgsiedztwie terendw
mieszkaniowych istniejacych fizycznie jak i w dokumentach planistycznych gminy.

Ryc. 18. Zainteresowanie jednostek samorzadu terytorialnego realizacjg systemu Park & Ride — wyniki
ankietyzacji
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5 Pomiary ruchu pasazerskiego we WrOM (transport publiczny
i indywidualny)

Badanie pomiaru ruchu pasazerskiego we WrOM stuzyto okresleniu liczby oséb dojezdzajgcych
komunikacjg publiczng (autobusami i pociggami) oraz samochodami osobowymi do Wroctawia
z miejscowosci potozonych w granicach WrOM na potrzeby oceny potencjatu dla uruchomienia
systemu Park & Ride. Wyniki analizy zostaly wykorzystane jako jeden z najwazniejszych
wskaznikdw na etapie typowania lokalizacji dla parkingdw w systemie Park & Ride.

Pomiary ruchu wykonano w pazdzierniku 2013 r. na terenie 27 gmin zaliczanych
do Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego, w dni szkolne, robocze, w przedziale czasowym 5*-
7%. Kazdy pomiar zostat wykonany dwukrotnie, a do dalszych analiz wykorzystano ich $rednig
arytmetyczna.

Badania liczby podrdézinych komunikacji publicznej odbywaty sie na przystankach i dworcach
zlokalizowanych w poszczegdlnych miejscowosciach i polegaty na zliczeniu pasazeréw
wsiadajgcych do autobuséw i pociggdw jadgcych do Wroctawia.

Dodatkowo przeprowadzono badania wymiany pasazerskiej na poszczegdlnych przystankach
na trasie z kazdej badanej miejscowosci w autobusach przyjezdzajgcych do Wroctawia na godzine
7% oraz na godzine 8%.

Pomiary ruchu samochodowego przeprowadzono na wszystkich drogach wjazdowych
do Wroctawia facznie ze zjazdami z Autostradowej Obwodnicy Wroctawia. Obserwowano
natezenie ruchu drogowego wraz z napetnieniem pojazdéw (Tabela 2) Srednie napetnienie
pojazdow wjezdzajagcych do Wroctawia z poszczegdlnych gmin WrOF. Pojazdy identyfikowano za
pomocg prefiksu tablicy rejestracyjnej utozsamianej z powiatem Zrddta podrdzy a nastepnie
metodg demograficzng, z uwzglednieniem pofozenia wzgledem Wroctawia, przydzielono
do poszczegdlnych gmin.

Wyniki badan stacjonarnych

Biorac pod uwage wszystkie analizowane mozliwosci dojazdu do Wroctawia, w porannym szczycie
komunikacyjnym najwiecej do miasta przyjezdza mieszkaricow z gmin Dtugoteka oraz Siechnice.

Komunikacja kolejowg do Wroctawia najwiecej przyjezdza mieszkaricéw gminy Oborniki Slaskie,
natomiast komunikacjg autobusowg z gminy Siechnice.

Najwiecej uzytkownikéw samochodéw osobowych dojezdza do Wroctawia z gmin Dtugoteka
i Wisznia Mata.



Tabela 2 Srednie napetnienie pojazdéw wijezdzajacych do Wroctawia z poszczegdlnych gmin WrOF

gmina pociqg autobus samochaod suma % pociqg | % autobus | % samochdd
Boréw 49 54 95 198 25% 27%|8 | 48%
Brzeg Dolny 336 4 160 500 67% 1% ] 32%
Czernica 48 280 1171 4% 24%|1 72%
Dtugoteka 131 460 7% 26% (I |67%
Dobroszyce 16 91 101 208 8% 44%|(8 | 49%
Domaniéw - 24 135 159 0% 15% |10 85%
Jelcz-Laskowice 199 113 381 693 29% 16% | | 55%
Jordanéw Slaski - 39 104 143 0% 27%(1 73%
Katy Wroctawskie 196 444 659 | 1299 || 15% 3% | 51%
Kobierzyce - 423 596 1019 0% 42%|8 | 58%
Kostomtoty - 23 98 121 0% 19% | 81%
Mietkow 72 68 67 207 35% 33%|0 | 32%
Miekinia 419 198 437 1054 40% 19% 1 41%
Oborniki Slaskie 454 72 31% 5% | | 64%
Olesnica 344 296 668 26% 23%| | 51%
Otawa 370 339 461 1170 32% 29%[E 1 39%

Prusice 130 47 319 496 26% 9%[I | 64%

Siechnice 192 647 | 916 | 4755 | 1% 7% | 52%
Sobotka - 323 426 749 0% 3% | 57%
Sroda Slgska 81 267 296 644 13% 41%[E0 | 46%
Trzebnica 139 332 362 833 17% a0%| | 43%
Wisznia Mata 57 269 | 4436 | 1462 | 4% 18%|I0 78%
Zawonia - 44 90 134 0% 33%|1 67%
Z6rawina 89 207 564 860 10% 24%|1 6%

suma 3322 5 060 11056 19438 17% 26%| 57%

Podziat zadan przewozowych (modal split) w podrézach do Wroctawia z gmin Wroctawskiego
Obszaru Metropolitalnego zostat przedstawiony na ponizszym rysunku (Ryc. 19).

Ryc. 19. Podziat zadan przewozowych w podrézach do Wroctawia

samochad; 45%
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Ponad 50% udziat podrdzy transportem publicznym w porannym szczycie komunikacyjnym do
Wroctawia zaobserwowano z gmin Brzeg Dolny, Mietkéw, Otawa, Miekinia, Trzebnica, Sroda
Slaska, Boréw, Dobroszyce (Ryc. 20).
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realizowanego

komunikacjg kolejowa zaobserwowano w gminach: Brzeg Dolny, Oborniki Slaskie, Prusice,
Miekinia oraz Jelcz-Laskowice (Btad! Nie moina odnalei¢ irédta odwotania.). Komunikacja
autobusowa przewaza w gminach: Czernica, Dobroszyce, Wisznia Mata, Dtugoteka, Siechnice,
Sroda Slaska, Trzebica, Zérawina oraz Katy Wroctawskie.

Nalezy zaznaczy¢, ze gminy Domaniéw, Jordandéw, Kobierzyce, Kostomtoty, Sobdtka i Zawonia

nie posiadajg czynnych linii kolejowych.



Ryc. 21. Udziat komunikacji

do Wroctawia

kolejowej i autobusowej w podrézach transportem publicznym
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Razem

Liczba podrdéinych oraz udziat poszczegdlnych systeméw transportowych w przewozach
do Wroctawia z poszczegdlnych miejscowosci zostaty przedstawione na kolejnych rysunkach (Ryc.
22, Ryc. 23).

Na tle analizowanych gmin, z punktu widzenia liczby samochodéw osobowych, wjezdzajgcych
kazdego dnia (roboczego) do Wroctawia, wyrdzniajg sie gminy: Siechnice, Zérawina, Jelcz-
Laskowice, Miekinia, Otawa, Dtugoteka, Olesnica, Kobierzyce i Wisznia Mata. Na kierunkach tych
nalezy zatem rozwazy¢ budowe parkingdw na wlotach do Wroctawia oraz usprawni¢ komunikacje
publiczng. Najwiecej mieszkancéw korzysta z pociggdw w dojazdach do Wroctawia z gmin:
Brzeg Dolny, Miekinia, Oborniki Slaskie, Otawa oraz Ole$nica.



Ryc. 22. Liczba pasazerow w poszczegdlnych srodkach transportu w podrézach do Wroctawia




Ryc. 23. Podziat zadan przewozowych w podrézach do Wroctawia
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6 Analiza dostepnosci obszaru metropolitalnego Wroctawia komunikacja
zbiorowa

Podstawg witasciwego funkcjonowania systemu Park & Ride jest odpowiadajgca na potrzeby
mieszkancow oferta komunikacji zbiorowej. W ramach Studium sporzadzono dwa szczegdtowe
badania, analizujgce obecng sytuacje w zakresie przewozéw komunikacjg autobusows i kolejowa:

1. Analiza stanu istniejgcego obstugi Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WROF)
oraz gminy Strzelin przewozami autobusowymi

2. Analiza stanu istniejgcego obstugi Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego (WROF)
oraz gminy Strzelin przewozami kolejowymi

Oba badania zostaty wykonane na zlecenie w granicach obszaru objetego Studium. Ponizej zostaty
przedstawione najwazniejsze wnioski i rezultaty analiz. Opracowania sg dostepne w siedzibie
Instytutu Rozwoju Terytorialnego oraz w wersji elektronicznej na stronie internetowej:
www.irt.wroc.pl

6.1 Analiza dostepnosci obszaru metropolitalnego Wroctawia komunikacja
autobusowa

Celem analizy byta ocena dostepnosci WrOM komunikacjg autobusowa.

Badania oparto na rozktadzie jazdy autobuséw i buséw pobranej z portalu internetowego
www.e-podroznik.pl. Wzieto pod uwage potaczenia bezposrednie na dzien 13.11.2013r.
pomiedzy Wroctawiem a siedzibami gmin oraz pomiedzy miastami powiatowymi
opracowywanego obszaru (Ryc. 24).

W ramach prac dokonano analizy:
1. przebiegdw potfaczen i lokalizacji przystankdw autobusowych;

2. liczby potaczen autobusowych w ciggu doby - z siedzib gmin do Wroctawia
oraz z Wroctawia do siedzib gmin wchodzgcych w skfad opracowania;

liczby potaczen autobusowych z podziatem na przedziaty czasowe;

liczby potaczen autobusowych z podziatem na przedziaty czasowe wg gmin;
sredniej odlegtosci potaczen autobusowych z siedzib gmin do Wroctawia;
czasu potgczen autobusowych z siedzib gmin do Wroctawia;

sredniej ceny pofaczen autobusowych z siedzib gmin do Wroctawia;
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ceny/1 km potaczen autobusowych z siedzib gmin do Wroctawia;
9. Ssredniej predkosci potgczen autobusowych z siedzib gmin do Wroctawia.

Efektem prac jest szeroka baza danych dotyczagca obstugi przewozami autobusowymi
mieszkancow Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego. W niniejszym Studium zostaty
przedstawione wytacznie informacje o zasadniczym znaczeniu dla celu opracowania Studium.

Analiza liczby potaczern autobusowych w ciggu doby z siedzib gmin do Wroctawia
oraz z Wroctawia do siedzib gmin

Najwiecej potaczern do Wroctawia w ciggu doby odnotowano z Dtugoteki (128), nastepnie
z Olednicy (91), oraz z Katéw Wroctawskich (79) i Srody Slaskiej (79). Wyrézniajg sie takze:
Trzebnica i Wisznia Mata (70) oraz Sobdtka (67). Nie zidentyfikowano zadnych bezposrednich
potaczen z Miekini, Dobroszyc i Zawoni (Btad! Nie mozna odnalei¢ zrédta odwotania.).


http://www.irt.wroc.pl/
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W relacji Wroctaw — gmina najwiecej bezposrednich potgczen w ciggu doby zanotowano
do Dtugoteki (141) i do Olesnicy (114). Kolejnymi wyrdzniajgcymi sie relacjami sg pofaczenia
do Srody Slaskiej (77), Katéw Wroctawskich (76), Sobétki (70) oraz Trzebnicy i Wiszni Matej (65).
Réwniez w tym wypadku nie zidentyfikowano bezposrednich potgczern do Miekini, Zawoni
i Dobroszyc (Ryc. 26).

Liczba potaczen autobusowych z podziatem na przedziaty czasowe

Liczbe potaczen autobusowych do i z Wroctawia analizowano na szesnastu relacjach, w podziale
na osiem przedziatéw czasowych: 4°°0—700; 7001000, 1(000—1300; 13001600, 1690—1900; 19002200,
2200_100. 100_400.

Podczas analizy przyjeto kryterium, polegajace na nie uwzglednieniu gmin, dla ktérych suma
bezposredniej liczby potagczen w ciggu doby byta mniejsza niz siedem. W zwigzku z tym pominieto
osiem gmin o niewielkiej badZ zerowej ilosci potgczen autobusowych, tj.: Miekinia, Brzeg Dolny,
Oborniki Slaskie, Prusice, Zawonia, Dobroszyce, Domaniéw oraz Boréw. W wyniku sumowania
liczby potaczen w obu kierunkach stwierdzono stosunkowo réwnomierny rozktad w przedziale
czasowym pomiedzy godzing 4°°-16°° na relacji gmina — Wroctaw oraz zdecydowanie najwiekszg
liczbe potaczen pomiedzy godzing 13°°-16°° na relacji Wroctaw — gmina.

W opracowaniu , Analiza stanu istniejgcego obstugi przewozami autobusowymi” zamieszczono
wykresy, przedstawiajgce liczbe bezposrednich potgczen autobusowych z podziatem na przedziaty
czasowe wg gmin. Uwzgledniono w analizach relacje: Wroctaw — Dtugoteka, Wroctaw — Olesnica,
Wroctaw — Sroda Slaska, Wroctaw — Katy Wroctawskie, Wroctaw — Sobétka, Wroctaw — Otawa,
Wroctaw — Trzebnica, Wroctaw — Czernica, Wroctaw — Siechnice, Wroctaw — Jelcz-Laskowice,
Wroctaw — Strzelin, Wroctaw — Mietkéw, Wroctaw — Zérawina, Wroctaw — Kostomtoty, Wroctaw —
Jordanéw Slaski, Wroctaw — Kobierzyce.



Ryc. 24. Przebiegi potaczen autobusowych
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Ryc. 25.

Liczba potaczen autobusowych do Wroctawia

LICZBA POLACZEN AUTOBUSOWYCH DO WROCLAWIA
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Ryc. 26. Liczba potaczen autobusowych z Wroctawia
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Analiza $redniej odlegtosci potaczen autobusowych z siedzib gmin do Wroctawia

Srednie odlegtosci potaczen z siedzib gmin do Wroctawia zostaly zestawione w tabeli nr 3.
Najkrotsze sg potaczenia w relacji Wroctaw — Siechnice (12 km) oraz Wroctaw — Dtugoteka (15 km).
Najdtuzszymi — potfaczenia do Strzelina (44 km) oraz do Brzegu Dolnego (45 km) (potaczenia byty

organizowane jeszcze przed ukonczeniem mostu na rz. Odrze w Brzegu Dolnym).

Tabela 3 Srednia odlegtosé potaczer autobusowych wyrazona w kilometrach

Srednia odlegtos¢

Srednia odlegtos¢

pELid potaczenia [km] iR potaczenia [km]

Siechnice — Wroctaw 12 Jelcz-Laskowice — Wroctaw 31
Dtugoteka — Wroctaw 15 Olesnica — Wroctaw 32
Czernica — Wroctaw 21 Otawa — Wroctaw 32
Zbérawina — Wroctaw 22 Sroda Slaska — Wroctaw 36
Kobierzyce — Wroctaw 23 Jordanéw Slaski — Wroctaw 36
Trzebnica — Wroctaw 26 Kostomtoty — Wroctaw 37
Katy Wroctawskie — Wroctaw 27 Prusice — Wroctaw 37
Oborniki Slaskie — Wroctaw 30 Mietkéw — Wroctaw 38
Boréw — Wroctaw 31 Sobdtka — Wroctaw 39
Domaniéw — Wroctaw 31 Strzelin — Wroctaw 44

Brzeg Dolny — Wroctaw 45

Analiza czasu potaczen autobusowych z siedzib gmin do Wroctawia

Najkrétsze czasy przejazdu do Wroctawia zanotowano z Siechnic (24 min) oraz z Kobierzyc
(29 min) (Ryc. 27). Nalezy wyrézni¢ takze potgczenia z Oleénica (31 min), Zérawing oraz Trzebnicg
(40 min). Najdtuzej trwa dojazd z Wroctawia do Brzegu Dolnego (77 min), Kostomtotéw (65 min)

i Mietkowa (61 min).




Ryc. 27. Czas potaczen autobusowych do Wroctawia
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6.2 Analiza dostepnosci obszaru metropolitalnego Wroctawia komunikacja
kolejowa

Celem analizy byla ocena dostepnosci obszaru metropolitalnego Wroctawia przewozami
kolejowymi.

Baze danych stworzono na podstawie rozktadu jazdy pociggdw z portalu internetowego
http://www.rozklad-pkp.pl. Pod uwage wzieto potgczenia bezposrednie, obstugiwane przez Koleje
Dolnoslaskie (KD) i Przewozy Regionalne (REGIO) na dzie 8.01.2014 r. pomiedzy Wroctawiem
a ostatnig stacjg/przystankiem kolejowym w obszarze opracowania.

W ramach prac dokonano analizy:
1. Rodzajow przewoznikow;

2. Liczby bezposrednich potaczen kolejowych do Wroctawia Gtéwnego z poszczegdlnych
stacji/przystankow w granicach opracowania na dobe;

3. Liczby bezposrednich potaczen kolejowych z Wroctawia Gtéwnego do poszczegdlnych
stacji/przystankow w granicach opracowania na dobe;

4. Liczby bezposrednich potaczen kolejowych w ramach wszystkich relacji w podziale
na przedziaty czasowe;

5. Liczby bezposrednich potgczen kolejowych dla poszczegdlnych relacji z podziatem
na przedziaty czasowe;

Odlegtosci stacji/przystankow kolejowych wzgledem Wroctawia Gtéwnego;
Sredniego czasu przejazdu dla potaczen kolejowych w ramach danej relaciji;

Sredniej predkosci dla potaczen kolejowych w ramach danej relacji;

L ©® N o

Ceny za 1 km potaczenn kolejowych z poszczegdlnych stacji/przystankéw w granicach
opracowania do Wroctawia.

Efektem prac jest szeroka baza danych dotyczaca obstugi przewozami autobusowymi
mieszkancow Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego. W niniejszym Studium zostaty
przedstawione wytacznie informacje o zasadniczym znaczeniu dla celu opracowania Studium.

Relacje analizowanych potgczen przedstawia ponizsza tabela (Tabela 4). Wszystkie analizowane
potgczenia majg swojg kontynuacje poza obszarem opracowania.

Tabela 4 Relacje analizowanych bezposrednich potaczen kolejowych

L.p. | Relacja L.p. | Relacja

1. |Brzeg Dolny — Wroctaw Gt. 31. | Wroctaw Zakrzéw — Wroctaw Gt.
2. |Ksieginice — Wroctaw Gt. 32. | Dobroszyce — Wroctaw Gt.

3. | Czerna Mata — Wroctaw Gt. 33. | Dgbrowa Olesnicka — Wroctaw Gt.
4. |Brzezinka Sredzka — Wroctaw Gt. 34. | Oles$nica Rataje — Wroctaw Gt.

5. | Wroctaw Pracze — Wroctaw Gt. 35. | Ole$nica — Wroctaw Gt.

6. | Wroctaw Stadion — Wroctaw Gt. 36. | Borowa Olesnicka — Wroctaw Gt.
7. | Wroctaw Kuzniki — Wroctaw Gt. 37. | Dtugoteka — Wroctaw Gt.

8. | Wroctaw Muchobér — Wroctaw Gt. 38. | Wroctaw Psie Pole — Wroctaw Gt.
9. |Skokowa — Wroctaw Gt. 39. | Wroctaw Sottysowice - Wroctaw Gt.
10. | Osola—Wroctaw Gt. 40. | Wroctaw Nadodrze — Wroctaw Gt.
11. | Oborniki Slagskie — Wroctaw Gt. 41. | Mietkéw — Wroctaw Gt.
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12. | Pegdéw — Wroctaw Gt. 42. | Katy Wroctawskie — Wroctaw Gt.

13. |Szewce — Wroctaw Gt. 43. |Sadowice Wroctawskie — Wroctaw Gt.
14. | Wroctaw Swiniary — Wroctaw Gt. 44. | Smolec — Wroctaw Gt.

15. | Wroctaw Osobowice — Wroctaw Gt. 45. | Wroctaw Zachodni — Wroctaw Gt.
16. | Wroctaw Popowice — Wroctaw Gt. 46. | Biaty Koscidét — Wroctaw Gt.

17. | Wroctaw Mikotajéw — Wroctaw Gt. 47. | Strzelin — Wroctaw Gt.

18. |Sroda Slgska — Wroctaw Gt. 48. | Warkocz — Wroctaw Gt.

19. |Przedmoscie Swiete — Wroctaw Gt. 49. |Boreczek — Wroctaw Gt.

20. | Miekinia — Wroctaw Gt. 50. | Wegry — Wroctaw Gt.

21. | Mrozéw — Wroctaw Gt. 51. | Zérawina — Wroctaw Gt.

22. | Wroctaw Lesnica — Wroctaw Gt. 52. | Smardzéw Wroctawski — Wroctaw Gt.
23. | Wroctaw Zerniki — Wroctaw Gt. 53. |Jelcz Laskowice — Wroctaw Gt.

24. | Wroctaw Nowy Dwér — Wroctaw Gt. 54. | Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Gt.

25. | Trzebnica — Wroctaw Gt. 55. | Czernica Wroctawska — Wroctaw Gt.
26. | Brochocin Trzebnicki — Wroctaw Gt. 56. | Zakrzéw Kotowice — Wroctaw Gt.
27. | Pierwoszéw Mitocin — Wroctaw Gt. 57. | Siechnice — Wroctaw Gt.

28. |Siedlec Trzebnicki — Wroctaw Gt. 58. | Ofawa — Wroctaw Gt.

29. | Pasikurowice — Wroctaw Gt. 59. | Lizawice — Wroctaw Gt.

30. | Wroctaw Pawtowice — Wroctaw Gt. 60. | Zebice Wroctawskie — Wroctaw Gt.
61. |Swieta Katarzyna — Wroctaw Gt. 93. | Wroctaw Gt. — Brzeg Dolny

62. | Wroctaw Brochow — Wroctaw Gtéwny 94. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Zakrzow
63. | Wroctaw Gt. — Ksieginice 95. | Wroctaw Gt. — Dobroszyce

64. | Wroctaw Gt. - Czerna Mata 96. | Wroctaw Gt. — Dgbrowa Olesnicka
65. | Wroctaw Gt. — Brzezinka Sredzka 97. | Wroctaw Gt. — Olesnica Rataje

66. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Pracze 98. | Wroctaw Gt. — Olesnica

67. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Stadion 99. | Wroctaw Gt. — Borowa Olesnicka
68. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Kuzniki 100. | Wroctaw Gt. — Dtugoteka

69. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Muchobér 101. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Psie Pole
70. | Wroctaw Gt. — Skokowa 102. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Sottysowice
71. | Wroctaw Gt. — Osola 103. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Nadodrze
72. | Wroctaw Gt. — Oborniki Slaskie 104. | Wroctaw Gt. — Mietkéw

73. | Wroctaw Gt. — Pegéw 105. | Wroctaw Gt. — Katy Wroctawskie
74. | Wroctaw Gt. — Szewce 106. | Wroctaw Gt. — Sadowice Wroctawskie
75. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Swiniary 107. | Wroctaw Gt. — Smolec

76. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Osobowice 108. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Zachodni
77. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Popowice 109. | Wroctaw Gt. — Biaty Kosciét

78. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Mikotfajow 110. | Wroctaw Gt. — Strzelin

79. | Wroctaw Gt. — Sroda Slaska 111. | Wroctaw Gt. — Warkocz

80. | Wroctaw Gt. — Przedmoscie Swiete 112. | Wroctaw Gt. — Boreczek

81. | Wroctaw Gt. — Miekinia 113. | Wroctaw Gt. — Wegry

82. | Wroctaw Gt. — Mrozéw 114. | Wroctaw Gt. — Zérawina

83. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Lesnica 115. | Wroctaw Gt. — Smardzéw Wroctawski
84. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Zerniki 116. | Wroctaw Gt. — Jelcz Laskowice

85. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Nowy Dwér 117. | Wroctaw Gt. — Jelcz Mitoszyce
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86. | Wroctaw Gt. — Trzebnica 118. | Wroctaw Gt. — Czernica Wroctawska
87. | Wroctaw Gt. — Brochocin Trzebnicki 119. | Wroctaw Gt. — Zakrzéw Kotowice
88. | Wroctaw Gt. — Pierwoszéw Mitocin 120. | Wroctaw Gt. —Siechnice

89. | Wroctaw Gt. — Siedlec Trzebnicki 121. | Wroctaw Gt. — Otawa

90. | Wroctaw Gt. — Pasikurowice 122. | Wroctaw Gt. — Lizawice

91. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Pawtowice 123. | Wroctaw Gt. — Zebice Wroctawskie
92. | Wroctaw Gt. — Wroctaw Brochéw 124. | Wroctaw Gt. — Swieta Katarzyna

Liczba bezposrednich potaczen kolejowych do i z Wroctawia Giéwnego z poszczegdlnych
stacji/przystankéw w granicach opracowania na dobe

Najwiecej potaczern do Wroctawia Gtéwnego odnotowano w ciggu doby z przystanku Wroctaw
Mikotajéw (41) (Ryc. 28). Drugg najbardziej obcigzong relacjg jest pofaczenie ze stacji Wroctaw
Muchobér (36), a trzecim potaczenie ze stacji Wroctaw Brochow (30). Wiekszos¢ stacji
i przystankdw w obrebie Wroctawia zlokalizowane sg na odcinkach linii zbierajgcych ruch
ze wszystkich kierunkow dojazdu do Wroctawia Gtdwnego, co przektada sie na dobowg liczbe
potgczen. W zwigzku z powyiszym w analizie wskazuje sie rowniez stacje i przystanki
z pozostatego obszaru, ktére charakteryzujg sie najwyzszg liczbg powigzan w ciggu doby,
tj: Borowa Ole$nicka i Diugoteka (18), Brzeg Dolny, Ksieginice, Brzezinka Sredzka (17) oraz Czerna
Mata, Katy Wroctawskie, Lizawice, Otawa, Swieta Katarzyna i Zebice Wroctawskie (16).

Najwiecej bezposrednich potaczen z Wroctawia Gtéwnego w ciggu doby zanotowano do stacji
i przystankéw kolejowych w granicach Wroctawia, tj. Wroctaw Mikofajéw (40), Wroctaw
Muchobér (35) i Wroctaw Brochow (30) (Btad! Nie mozna odnalezé zrédta odwotania.). Stacje i
przystanki kolejowe z pozostatego obszaru opracowania, do ktérych wystepuje najwieksza liczba
powigzan, to: Borowa Ole$nicka i Diugoteka (18), Brzeg Dolny, Ksieginice, Brzezinka Sredzka,
Miekinia, Mrozéw, Przedmoscie Swiete, Sroda Slaska (17) oraz Czerna Mata, Katy Wroctawskie
Lizawice, Otawa, Swieta Katarzyna, Zebice Wroctawskie i Wroctaw Zerniki (16).

Wskazane stacje i przystanki zlokalizowane sg w odlegtosci do 35 km od Wroctawia Gtéwnego
i zZlokalizowane s3 na liniach taczacych z Wroctawiem miejscowosci o najwiekszym zageszczeniu
ludnosci.




Ryc. 28. Liczba bezposrednich potaczenn kolejowych do Wroctawia Gtéwnego z poszczegdéinych
stacji/przystankéw w ciggu doby
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Liczba bezposrednich potjczern kolejowych z Wroctawia Giéwnego do poszczegdélinych
stacji/przystankéw w ciggu doby
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Ryc. 30. Dobowa liczba potaczen kolejowych na tle gestosci zaludnienia (2012)
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Liczba bezposrednich potaczen kolejowych w ramach wszystkich relacji w podziale na przedziaty
czasowe

Liczbe potaczen kolejowych do i z Wroctawia analizowano w podziale na osiem przedziatéw
czasowych: 400-700, 7001000, 1(000-1300, 13007600, 1001900, 19903300, 2300100,
199-4°°, 7Zobrazowana zostata sumaryczna liczba potaczeri pomiedzy Wroctawiem a koricowa
stacjg/przystankiem na okre$lonej relacji oraz potaczenia powrotne. Wyniki wskazujg
na rownomierny rozktad pofgczen w przedziale czasowym pomiedzy godzing 4°°-10°°,
co przektada sie na podréze typu dom — praca i dom — szkota. Kolejny réwnomierny rozkfad
potaczen przypada na przedziat czasowy 10°°-22°°, zwigzany z podrézami powrotnymi do miejsca
zamieszkania (Ryc. 31).

Ryc. 31. Sumaryczna liczba potaczen kolejowych w rozbiciu na przedziaty czasowe
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W opracowaniu ,Analiza stanu istniejgcego obstugi przewozami kolejowymi” zamieszczono
wykresy, obrazujgce liczbe bezposrednich potaczen kolejowych z podziatem na przedziaty
czasowe wg gmin. Uwzgledniono w analizach relacje: Wroctaw — Brzeg Dolny, Wroctaw -
Skokowa, Wroctaw — Sroda Slaska, Wroctaw — Dobroszyce, Wroctaw — Oleénica, Wroctaw —
Mietkéw, Wroctaw — Trzebnica, Wroctaw — Biaty Kosciét, Wroctaw — Otawa, Wroctaw — Jelcz-
Laskowice.

Sredni czas przejazdu dla potaczer kolejowych w ramach danej relacji

Sredni czas przejazdu w ramach analizowanego obszaru dla wszystkich potgczer wynosi 29 minut
(Ryc. 32). Najszybciej mozna dojecha¢ do/z czeSci przystankéw zlokalizowanych w granicach
miasta Wroctawia. Najdtuzszy czas podrdzy wystepuje w przypadku przystankow w Dobroszycach,
Olesnicy i Trzebnicy (Tabela 5).



Ryc. 32. Sredni czas przejazdu dla potaczer kolejowych w ramach danej relacji
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Stacje/przystanki, z ktérych Sredni czas przejazdu jest wydtuzony w  stosunku
do stacji/przystankow zlokalizowanych w poréwnywalnej odlegtosci to: Szewce, Dtugoteka,
Pegéw, Pasikurowice, Wegry, Pierwoszéw Mitocin, Siedlec Trzebnicki, Boreczek, Borowa
Ole$nicka, Oborniki Slaskie, Brochocin Trzebnicki, Osola, Warkocz, Oleénica Rataje, Trzebnica,
Olesnica, Dgbrowa Olesnicka, Brzeg Dolny (Ryc. 34). Wytaczone z analizy poréwnawcze] zostaty
stacje/przystanki w granicach Wroctawia oraz na trasie do Srody Slaskiej, z uwagi na to,
Ze jest to obecnie najbardziej nowoczesna linia kolejowa.

Tabela 5 Zestawienie odlegtosci i Sredniego czasu przejazdu do Wroctawia

Lp. Nazwa Odlegtos¢ od Wroctawia SItChL c[zri\sinp]rzejazdu
1. | Wroctaw Mikotajéw WP2 4 6
2. | Wroctaw Muchobér 5 8
3. | Wroctaw Popowice 5 9
4. | Wroctaw Zachodni 6 10
5. | Wroctaw Kuzniki 7 10
6. | Wroctaw Nadodrze 7 15
7. | Wroctaw Nowy Dwoér 7 10
8. | Smardzéw Wroctawski 9 10
9. | Wroctaw Brochéw 9 6
10. | Wroctaw Stadion 9 13
11. | Wroctaw Zerniki 9 14
12. | Swieta Katarzyna 10 12
13. | Wroctaw Osobowice 10 18
14. | Siechnice 11 14
15. | Wroctaw Sottysowice 11 22
16. | Smolec 12 14
17. | Wroctaw Pracze 13 18
18. | Wroctaw Lesnica 14 16
19. | Wroctaw Psie Pole 14 26
20. | Wroctaw Swiniary 14 26
21. | Zebice Wroctawskie 14 16
22. | Zérawina 14 15
23. | Wroctaw Zakrzéw 15 28
24. | Sadowice Wroctawskie 16 19
25. | Szewce 16 30
26. | Wroctaw Pawtowice 16 31
27. | Zakrzow Kotowice 16 18
28. | Czernica Wroctawska 18 22
29. | Lizawice 19 20




30. | Brzezinka Sredzka 20 24
31. | Dtugoteka 20 34
32. | Pegéw 20 36

. | Katy Wroctawskie

39. | Miekinia 24 34
40. | Pierwoszéw Mitocin 24 44
41. | Siedlec Trzebnicki 24 40

49.

Brzeg Dolny

30

36

50.

56.

Przedmoscie Swiete

|

Olesnica

30

34

28

53

57.

Sroda Slgska

Skokowa

Dobroszyce

34

32




6.3 Ocena dostepnosci obszaru metropolitalnego Wrocltawia komunikacja
zbiorowa

Po przeanalizowaniu liczby potgczen kolejowych i autobusowych pomiedzy siedzibami gmin
wchodzgcych w skfad obszaru opracowania a Wroctawiem stwierdzono, Zze najlepiej
skomunikowane z Wroctawiem sg: Ole$nica, Dtugoteka, Czernidostepnoscica Wroctawska, Katy
Wroctawskie, Otawa, Siechnice, Jelcz-Laskowice i Sroda Slgska. Brzeg Dolny i Miekinia oparte
sg jedynie na transporcie kolejowym i indywidualnym, co zwigzane jest z bardzo stabg ofertg
przewozow autobusowych (zbyt ditugi czas dojazdu). Trzebnica dysponuje niewielkg liczbg
potaczen kolejowych i diugim czasem przejazdu, lecz bogatg ofertg przewozéw autobusowych.
Natomiast Wisznia Mata i Sobdtka sg skomunikowane z Wroctawiem jedynie za posrednictwem
przewozow autobusowych (Tabela 6).

Tabela 6 Porownanie liczby potaczen autobusowych i kolejowych z Wroctawiem

Lp. | miejscowosé liczba potfaczen kolejowych | liczba potaczen autobusowych
1. | Olesnica 19 91
2. | Dtugoteka 18 128
3. |Brzeg Dolny 17 0
4. |Czernica Wroctawska 16 57
5. | Katy Wroctawskie 16 82
6. | Otawa 16 57
7. | Siechnice 14 41
8. |Jelcz-Laskowice 14 40
9. | Miekinia 14 0
10. | Sroda Slaska 14 79
11. | Trzebnica 9 70
12. | Wisznia Mata 0 70
13. | Sobdtka 0 67

miejscowosci z duzg liczbg potaczen kolejowych i autobusowych

miejscowosci z dominacja liczby potgczen kolejowych

miejscowosci z dominacjg liczby potgczen autobusowych

Pomiary liczby samochodéw osobowych wjezdzajgcych do Wroctawia wykazaty, ze najwiecej
uzytkownikéw transportu indywidualnego dojezdza z gmin Diugoteka i Wisznia Mafa. Nalezy
zaznaczy¢, ze Dtugoteka wyrdznia sie zarowno pod wzgledem wysokiego wykorzystania transportu
publicznego, jak i indywidualnego.

Innym wskaznikiem, ktéry determinuje potencjat danej lokalizacji w usytuowaniu systemu Park &
Ride jest wystepowanie przystanku kolejowego i autobusowego w odlegtosci nie wiekszej niz 500
m (Tabela 7, Ryc. 34). Ponizej zestawiono lokalizacje, gdzie z uwagi na niewielkg odlegtos¢
przystanku kolejowego i autobusowego istnieje potencjat utworzenia wezta przesiadkowego.
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Tabela 7 Przystanki autobusowe i kolejowe zlokalizowane w odlegtosci do 500 m wzgledem siebie

Nazwa stacji/przystanku kolejowego

Nazwa przystanku autobusowego

Ofawa (stacja)

Otawa DK

Smardzéw Wroctawski (stacja)

Zerniki Wroctawskie

Jelcz-Laskowice (stacja)

Jelcz-Laskowice Komisariat

Smolec (przystanek)

Smolec

Wroctaw Nadodrze (stacja)

Wroctaw Nadodrze, Wroctaw PI. Staszica

Wroctaw Soltysowice (stacja)

Wroctaw Brucknera, Wroctaw CH Korona

Wroctaw Les$nica (stacja)

Wroctaw Lesnica, Wroctaw Lesnica Petla

Wroctaw Psie Pole (stacja)

Wroctaw Psie Pole

Dtugoteka (stacja)

Dtugoteka

Wroctaw Swiniary (przystanek)

Swiniary

Pasikurowice (przystanek)

Pasikurowice

Dabrowa Olesnicka (przystanek)

Dabrowa

Siedlec Trzebnicki (przystanek)

Siedlec

Brzeg Dolny (stacja)

Brzeg Dolny DK

Oborniki Slaskie (stacja)

Oborniki Slaskie DK

Jednym ze wskaznikéw o zasadniczym znaczeniu dla podréznych jest czas przejazdu. Na potrzeby

opracowania dokonano pordéwnania czasu dojazdu pociggiem z poszczegdlnych miejscowosci do

Wroctawia z czasem dojazdu

autobusem oraz  samochodem (Tabela

8,
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Ryc. 33). Czas dojazdu samochodem zostat zbadany na podstawie planera podrézy w systemie
GPS, trzeba jednak podkresli¢, ze wynik nie uwzglednia czesto wystepujacych na drogach korkow i
zatorow, wiec przedstawiony wynik jest scenariuszem optymistycznym. Czas dojazdu pociggiem
przedstawia rzeczywiste czasy dojazdu, oparte na rozktadzie jazdy PKP. Poréwnanie wskazato, ze
10 z 17 miejscowosci cechuje sie lepszym czasem dojazdu pociggiem niz samochodem.

Tabela 8 Poréwnanie czasu dojazdu do Wroctawia pociggiem z czasem dojazdu samochodem

Lp. Miejscowosc czas dojazdu pociggiem [min] | czas dojazdu samochodem [min]
1. Siechnice 14 18
2. Zérawina 15 20
3. Czernica Wroctawska |22 24
4. Katy Wroctawskie 26 28
5. Miekinia 24 32
6. Otfawa 26 32
7. Sroda Slaska 32 39
8. Dtugoteka 34 17
9. Jelcz-Laskowice 34 32
10. Mietkéw 34 36
11. Brzeg Dolny 36 46
12. | Oborniki Slaskie 42 30
13. Borow (Boreczek) 45 34
14. Trzebnica 53 28
15. Olesnica 55 28
16. Dobroszyce 67 31
17. Strzelin 38 42
szybciej pociggiem
szybciej samochodem




Ryc. 33. Poréwnanie czasu przejazdu do Wroctawia komunikacja autobusowq i kolejowa
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Ryc. 34. Stacje/przystanki kolejowe o najkorzystniejszym czasie przejazdu wzgledem transportu
samochodowego oraz niekorzystnym czasie przejazdu wzgledem odlegtosci od Wroctawia

STACJE/PRZYSTANKI KOLEJOWE O NAJKORZYSTNIEJSZYM CZASIE PRZEJAZDU WZGLEDEM |
TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO ORAZ NIEKORZYSTNYM CZASIE PRZEJAZDU 1L
WZGLEDEM ODLEGLOSCI DO WROCLAWIA e
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Przebieg relacji podrézy samochodem do i z Wroctawia w granicach WrOM w duzej mierze
zdeterminowany jest Autostradowg Obwodnicg Wroctawia. Na potrzeby Studium
przeanalizowano przystanki autobusowe i stacje/przystanki kolejowe zlokalizowane najblizej
weztéw autostradowych, jako potencjalne miejsca przesiadkowe w systemie Park & Ride (Tabela
9).

Tabela 9 Potencjalne miejsca Park & Ride przy przystankach autobusowych i kolejowych najblizej weztow

autostradowych
Wezet autostradowy Nazwa stacji/przystanku Zﬂgiﬁf/ﬁiy?siannalizlifr:ﬁj
Wezet Dabrowa Olesnica _ do 3
Dabrowa Olesnicka do1l
Wezet tozina tylko autobus tozina do1l
Wezet Pawtowice Wroctaw Paw.’fowicc? do 2
autobus Krzyzanowice do 3
Wroctaw Osobowice do 2
Wezet Widawa autobus Krzyzanowice do 3
autobus Psary do 3
Wroctaw Stadion do 1
Wezet Kosmonautow Wrodtaw I.<u2n'ik.i do2
Wroctaw Zerniki do 2
Wroctaw Nowy Dwoér do 2
Wroctaw Zachodni do 2
Wezet Lotnisko Wroctaw Nowy Dwor do 3
Wroctaw Muchobér do 3
Wroctaw Zachodni do 3
Wezet Cesarzowice Smolec do4
autobus Mokronos Dolny do1
autobus Cesarzowice do1
Wezet Nowa Wie$ tylko autobus Bielany Wroctawskie do 2
Wezet Bielariski tylko autobus Wrocfaw Partynice. do 3
tylko autobus Bielany Wroctawskie do1
Wezet Kobierzyce tylko autobus Bielany Wroctawskie do 2
Zérawina do 4
Wezet Krajkéw autobus Milejowice do 2
autobus Wojkowice do 3
Wezet Brzezimierz autobus Brzezimierz do 2

najblizsza stacja/przystanek




7 Lokalizacja parkingéw w systemie Park & Ride

Jednym z czynnikéw zwiekszajacych konkurencyjnos$é komunikacji zbiorowej jest dostepnosc
do przystankdw mierzona w czasie. Aby optymalnie wykorzysta¢ istniejgcg infrastrukture
korzystne bytoby lokalizowanie funkcji bedacych najwiekszymi generatorami ruchu w poblizu
istniejgcych weztdw komunikacji zbiorowej, zwtaszcza stacji kolejowych. Jesli nie jest mozliwe
zapewnienie przystankéw blisko generatoréw ruchu, rozwigzaniem moze by¢ wykorzystanie
faczonego systemu podrézy — pojazdami indywidualnymi i komunikacjg publiczng. Niezbedne
jest do tego zapewnienie dogodnych weztéw przesiadkowych.

Na podstawie uzyskanych wynikdw przeprowadzonych analiz zostaty okreslone dla obszaru
metropolitalnego Wroctawia najbardziej optymalne lokalizacje dla uruchomienia systemu
Park & Ride, przy zatozeniu istniejgcych uwarunkowan infrastrukturalnych, logistycznych
i organizacyjnych.

Propozycje lokalizacji systemu Park & Ride przeprowadzono dla gmin znajdujacych sie w granicach
Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego, z wytgczeniem miasta Wroctaw. Decyzja ta wynikata
z faktu, iz w przypadku tak duzego osrodka miejskiego jak Wroctaw konieczne bytoby wykonanie
dodatkowych analiz, ktére nie znajdujg uzasadnienia w przypadku pozostatych osrodkéw
we WrOM. Ponadto miasto prowadzi prace nad wyznaczeniem takich miejsc w granicach miasta.
W opracowaniu tym znalazty sie jedynie odniesienia, na ktdrych kierunkach system magtby
sie sprawdzi¢ we Wroctawiu, biorgc pod uwage wyniki przeprowadzonych pomiaréw ruchu.

Do analiz lokalizacyjnych wybrano siedem kryteridw (atrybutéw), ocenionych jako istotne
ze wzgledu na efektywne funkcjonowanie systemu:

1. gestos¢ zaludnienia (dane za rok 2012). Przyjeta wartos¢ progowa: 86 os/km2;

2. udziat transportu publicznego w podrdzach do i z Wroctawia. Przyjeta warto$é progowa:
30%;

udziat komunikacji kolejowej w transporcie publicznym. Przyjeta wartos¢ progowa: 30%;
liczba potaczen kolejowych do Wroctawia. Przyjeta warto$¢ progowa: 212;

najkrétszy czas przejazdu do Wroctawia w stosunku do odlegtosci na korzysé kolei;
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lokalizacja przystanku autobusowego wzgledem kolejowego w odlegtosci nie wiekszej niz
500 m;

7. zainteresowanie gmin realizacjg systemu Park & Ride (wyrazone podczas ankietyzacji).

Atrybuty zliczano dla kazdej miejscowosci w granicach 27 analizowanych gmin, w ktérej znajduje
sie stacja lub przystanek kolejowy, przy spetnieniu progowego warunku gestosci zaludnienia
nie mniejszej niz 86 o0s/km2. W rezultacie analizy lokalizacyjne przeprowadzono
dla 34 miejscowosci (Tabela 10).

Tabela 10 Miejscowosci, dla ktérych przeprowadzono analizy lokalizacyjne

1 |Brzeg Dolny 18 | Pegéw

2 |Zérawina 19 |Ole$nica

3 |Ofawa 20 | Mrozéw

4 | Katy Wroctawskie 21 | Ksieginice

5 | Skokowa 22 | Dtugoteka

6 | Oborniki Slaskie 23 | Brzezinka Sredzka

7 | Miekinia 24 | Zebice Wroctawskie
8 |Jelcz Laskowice 25 | Zakrzéw Kotowice




9 | Trzebnica 26 |Sobdtka

10 | Strzelin 27 | Lizawice

11 |Sroda Slaska 28 |Jelcz Mitoszyce

12 | Smolec 29 | Dabrowa Olesnicka
13 |Siechnice 30 | Wisznia Mafa

14 | Czernica 31 | Kostomfoty

15 |Szewce 32 | Kobierzyce

16 |Swieta Katarzyna 33 | Domaniéw

17 | Smardzéw Wroctawski 34 | Dobroszyce

Maksymalng ilos¢ badanych atrybutéw uzyskat Brzeg Dolny (7). O jeden punkt mniej (6)
otrzymaty: Oftawa, Zérawina i Katy Wroctawskie, Jelcz Laskowice, Miekina i Oborniki Slaskie (Ryc.
35).

Skokowa, Siechnice i Sroda Slgska otrzymaty 5 punktéw, natomiast 4 punkty: Trzebnica, Czernica,
Dtugoteka i Olesnica. Smolec i Strzelin otrzymaty takze cztery punkty, jednak dwa atrybuty nie byty
w tych miejscach badane - udziat transportu publicznego w podrézach do Wroctawia oraz udziat
komunikacji kolejowej w transporcie publicznym.

Pozostate 20 analizowanych miejscowoéci otrzymato od 3 punktéw (Sobdtka, Szewce, Swieta
Katarzyna, Smardzéw Wroctawski, Pegéw, Mrozéw, Ksieginice, Brzezinka Sredzka, Zebice
Wroctawskie) przez 2 punkty (Kobierzyce, Zakrzéw Kotowice, Lizawice, Jelcz Mitoszyce, Dabrowa
Olesnicka) do 1 punktu (Wisznia Mata, Kostomtoty, Domanidw, Dobroszyce).

Przyjeto zatozenie, ze do sprawnego funkcjonowania systemu Park & Ride muszg by¢ spetnione
przynajmniej cztery z przyjetych siedmiu atrybutow. Przy takim zatozeniu, do realizacji systemu
zostato zakwalifikowanych 16 lokalizacji:

BRZEG DOLNY — maksymalna ilos¢ badanych atrybutdéw;

GMINA OtLAWA - jedyne niespetnione kryterium dotyczy braku zainteresowania wtadz gminy
realizacjg inwestycji;

ZORAWINA, KATY WROCEAWSKIE, MIEKINIA — jedynie kryterium dotyczace odlegtosci
stacji/przystanku kolejowego od autobusowego nie zostato spetnione;

JELCZ LASKOWICE, OBORNIKI SLASKIE — niekorzystnie wypada czas przejazdu pociggiem
w stosunku do czasu dojazdu samochodem.

Siedem wyzej wymienionych lokalizacji ocenia sie jako racjonalne do realizacji systemu
w pierwszej kolejnosci. Decyduje o tym fakt, ze procentowo najwiekszy udziat mieszkancéw
korzysta z komunikacji publicznej, w tym z pociggu w podrézach do Wroctawia oraz spetnione
jest wazne kryterium dotyczace czestotliwosci potaczen. Za wyjatkiem Jelcza Laskowic i Obornik
Slaskich, korzystny jest rowniez czas przejazdu koleja w poréwnaniu z czasem przejazdu
samochodem.

SKOKOWA — jest to miejscowos$é, w ktorej znajduje sie stacja kolejowa obstugujgca mieszkaricow
z gminy Prusice. Atrybut okreslajgcy czas przejazdu oraz obecnos¢ wezta przesiadkowego obnizyt
ostateczng ilos¢ punktéw dla tej lokalizacji.

SIECHNICE, SRODA SLASKA — w obu miejscowosciach korzystnie wypadajg dwa istotne kryteria,
a mianowicie czestotliwos¢ potaczen i czas dojazdu do Wroctawia na korzysc kolei. W transporcie
publicznym zdecydowanie przewaza komunikacja autobusowa (77 %) nad kolejowa (23 %).

W przypadku trzech wyzej wymienionych lokalizacji realizacja systemu jest uzasadniona, jednak
nalezy podja¢ dodatkowe dziatania usprawniajace system w celu przekonania mieszkancéw
do korzystania z komunikacji kolejowej (Sroda Slaska i Siechnice).
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Kolejne dwie lokalizacje, zostaty ocenione jako racjonalne, jednak wymagajg dodatkowych dziatan
usprawniajgcych:

CZERNICA - korzystnie wypadajg dwa zasadnicze atrybuty — czas przejazdu i czestotliwosé
potaczen, jednak wytgcznie 28 % mieszkancéw korzysta z komunikacji publicznej i tylko 15 %
z pociggu w dojazdach do Wroctawia (autobus: 85 %).

TRZEBNICA — niezadawalajgco wypadajg kryteria dotyczace czestotliwosci potaczen oraz dtugiego
czasu przejazdu w stosunku do odlegtosci do Wroctawia. Transport publiczny dominuje
nad indywidualnym, przewaza komunikacja autobusowa.

SMOLEC - niezadawalajgcy jest czas przejazdu w stosunku do odlegtosci od Wroctawia.
W przypadku Smolca nie byt badany udziat transportu publicznego w podrézach do Wroctawia
oraz udziat komunikacji kolejowej w transporcie publicznym, stad wynik nie jest poréwnywalny.
Wskazuje sie jednak te lokalizacje jako racjonalng ze wzgledu na korzystne wyniki pozostatych
badanych kryteriow.

STRZELIN - nie byt badany udziat transportu publicznego w podrdzach do Wroctawia oraz udziat
komunikacji kolejowej w transporcie publicznym, stad wynik nie jest poréwnywalny. Wskazuje
sie jednak te lokalizacje jako racjonalng ze wzgledu na korzystne wyniki pozostatych badanych
kryteriéw, zwtaszcza liczbe potaczen i czas przejazdu do Wroctawia po modernizacji linii kolejowej.

DLUGOLEKA - niekorzystny czas przejazdu pociggiem do Wroctawia w pordwnaniu
do komunikacji kotowej powoduje, ze mieszkarcy wybierajg samochdéd lub autobus, ewentualnie
korzystajg z pociggu, jednak juz na stacji kolejowej we Wroctawiu (Wroctaw — Psie Pole). W tym
przypadku realizacja systemu moze nie spetni¢ oczekiwan, co potwierdzajg takze wtadze gminy
w przestanej ankiecie.

OLESNICA — podobnie jak w przypadku Dtugoteki, wtadze nie wyrazity zainteresowania systemem
Park & Ride. Biorac jednak pod uwage pozostate badane kryteria, z uwagi na korzystny udziat
podrdzy transportem publicznym, w tym kolejg do Wroctawia oraz duzg czestotliwosé potaczen
istniejg przestanki do realizacji systemu. Konieczna bytoby jednak poprawa czasu przejazdu.

Biorgc pod uwage wylgcznie aspekt procentowego udziatu pasazeréw dojezdzajgcych
do Wroctawia samochodami, nalezy rozwazyé lokalizacje parkingéw Park & Ride dodatkowo
w poblizu wlotéw do Wroctawia. Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami, parkingi powinny by¢
lokalizowane przede wszystkim na kierunkach z gmin: Dtugoteka i Wisznia Mata, a takze Oborniki
Slaskie, Czernica, Zérawina, Kobierzyce, Siechnice, Olesnica, Katy Wroctawskie (Ryc. 36). Z gmin
tych kazdego dnia dojezdza do Wroctawia samochodem ponad 550 mieszkancéw (najwiecej
z gminy Dtugoteka i Wisznia Mata).

Nalezy podkredli¢, iz w opracowaniu przedstawiono lokalizacje, ktére z uwagi na korzystne
uwarunkowania, wynikajagce z przeprowadzonych analiz, powinny sprzyja¢ sprawnemu
funkcjonowaniu i rozwojowi systemu. Nie zmienia to jednak faktu, iz decyzje o tym, gdzie
zlokalizowad system Park & Ride bedzie podejmowata gmina.



Ryc. 35. Waloryzacja atrybutow w celu wyboru lokalizacji Park & Ride
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Ryc. 36. Proponowane lokalizacje parkingdw w systemie Park & Ride na tle gestosci zaludnienia

(2012)
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8 Executive summary

Efficient public transport is an important and complex part of local policy implemented by self-
government units, especially in the context of rapidly expanding suburbs. One of the components
of such policy is the Park & Ride system, which should become a permanent element balancing
and supporting the transport system.

Park & Ride facilities are car parks with connections to public transport that allow commuters and
other people headed to city centres to leave their vehicles and transfer to public transport means
for the remainder of the journey. The primary objective of the pilot project was to identify
optimal locations to start the Park & Ride system in the Wroctaw Metropolitan Area. The project
is consistent with planning concepts and closely refers to spatial conditions. At the initial stage,
several analyses were carried out, covering such issues as: spatial development policy in
communes, changes in population, traffic measurements and current condition of bus and rail
transport service. Based on the results of such analyses, several locations were selected, which —
due to the existing conditions — should favour the smooth development of the system.



