43» ' Stadt Leipzig

Radverkehrsentwicklungsplan
2010 - 2020
Teil I: Infrastruktur

Hauptnetz-Rad
Alltagsradverkehr
E— IR II* bestétigter Verlauf
rrent IR II* alternative Flihrung zur Hauptroute

— IR IlI* bestétigter Verlauf

1 IR llI* alternative Fiihrung zur Hauptroute,
z.T. tempordér, bis Hauptroute nutzbar

- .
‘-" L H IR IlI* Untersuchung der Streckenfiihrung erforderlich
'~O .
N, 7S f— IR IlI* potenzielle Netzergénzung
~.
IR II*:  innergemeindliche Radschnellverbindung
IR IlI*: innergemeindliche Hauptradverbindung
* Die Hauptrouten IR I und IR Il wurden unter Anwendung der Richtlinien
/ fiir Integrierte Netzgestaltung (RIN) als Hauptrouten des Alltagsradverkehrs
ermittelt. Der Methodik der RIN liegt die Verbindung von Zentren zugrunde.
Entsprechend der Bedeutung der Zentren werden die Routen, die diese
Zentren verbinden, eingestuft. Fiir die Stadt Leipzig haben die Hauptrouten
= IR Il die héchste Prioritatsstufe.
Route zur Aufnahme A SachsenNetz Rad
in-SachsenNetz Rad P vorlaufige
vorgeschlagen s Bestand Ergénzung EEN Fiihrung

Regionale Routen aulBerhalb Leipzigs
Haupt- und Mittelzentren
. Hauptzentrum aus SEKo (A-Zentrum und B-Zentren)

. Mittelzentrum aus Regionalplan Westsachsen / Umland

Grundzentren
@ Stadftteil- oder Ortszentrum aus SEKo (C-Zentren)

._ © Zentrum ergénzend zum SEKo / Stadt oder Umland
Y o
kY ‘,y' Grundzentrum aus Regionalplan Westsachsen / Umland
Bike & Ride
Anlagen mit Dach Anlagen ohne Dach

u Auslastung < 90 % ®  Auslastung <90 %
u Auslastung > 90 % ®  Auslastung > 90 %

geplante Standorte
A

Kartengrundlage: DSK25 Stadtkarte Leipzig
Datengrundlage: ATKIS ®-Basis-DLM; ©GeoSN 1998

Anlage 2: Hauptnetz des Radverkehrs,
Bike & Ride

Arbeitsstand: 30.07.2010
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